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Observatoire national interministériel
de la sécurite routiere

ISR Données générales - Vision d’ensemble

L

Bilan de l'année 2016 Accidents . Tug S Blessés dont plessgs
corporels a 30 jours hospitalisés
Année 2016 57 522 3477 72 645 27 187
Année 2015 56 603 3461 70 802 26 595
Différence 2016 / 2015 919 16 1843 592
Evolution 2016 / 2015 1.6% 0.5% 2.6% 2.2%
Evolution de la mortalité routiére annuelle en métr  opole
4500 La mortalité routiere présente
4000 1 une stabilisation entre 2015
o —o—onecti2010200] @t 2016 avec 16 déces de
2500 —m— Personnes tuées différence
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Tués par Milliard de veh.km parcourus entre 2010 et

2016

— = - - ==
g

20 novembre 2017
Bilan sécurité routiere 2016

Sources :

2010

2011 2012

ONISR, SOeS

2013 2014 2015 2016

—

E———



Observatoire national interministériel
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ISR Evolution de la mortalité routiere, vs trafic et populatio
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Evolution de la mortalité (rouge), du
trafic (bleu), et de la mortalité
rapportée au trafic (vert) depuis 1952
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Mortalité par millions d’habitants
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Et les autres pays d’Europe ?

stimation F
avec ces ratios
' 2500/2700t

Focus France

8170 tués (2001), 3477 (2016)
54t/Mhab (pop : 65M)
5.8t/Mds Véh.km (600 MdVKm)

Focus UK

3600 tués (2001), 1900 (2016)
29t/Mhab (pop : 65M)
3.5t/Mds Véh.km (512 MdVKm)

Estimation F
avec ces ratios
1900/2100t

Focus Allemagne

7000 tués (2001), 3200 (2016)
39t/Mhab (pop : 82M)
4.5t/Mds Véh.km (753 MdVk)

Focus Suede

534 tués (2001), 270 (2016)
27t/Mhab (pop : 10M)
3t/Mds Véh.km (81 MdVKm)

¥ Estimation F
avec ces ratios
x1700/1800t
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@Im Données générales — Selon la catégorie d’ usager

L \\ ______________________ :

Piétons Vélos Cyclos Motos VU Autres
2010 485 147 248 704 2117 146 4 76 3992
12% 4% 6% 18% 53% 4% 2% 0% 2% 100%
2015 468 149 155 614 1796 120 56 43 60 3461
14% 4% 4% 18% 52% 3% 2% 1% 2% 100%
2016 559 162 121 613 1760 130 55 12 65 3477
16% 5% 3% 18% 51% 4% 2% 0% 2% 100%
Progression o o 550 o 0 0 Py 250 o o
oot 19% 9% 220 0% 2% 8% 206 72% 8% 0%
Progression o o 540 a0 o 5o A0 0 a0 o
o1 a0e 20% 10% 24% 3% 9% 206 4% 71% 67% 2%
Pzrg%eszﬁ)'ig 15% 10% -51% -13% 17% 11% -15% 200% -14% -13%
Pzrgggeszso'ig -34% -41% 74% -35% 67% 63% -56% -40% 2% 57%

e 36 automobilistes tués en moins : une baisse de -2% par rapport a 2015.

e 91 piétons tues en plus : hausse de +19% par rapport a 2015, +15% par
rapport a 2010.

e 10 usagers de véhicules utilitaires tues en plus : hausse de +8% par
rapport a 2015,

e 34 cyclomotorlstes et 1 motocycllste tués en moins par rapport a 2015.

e 13 cyclistes tués en plus : hausse de +9% par rapport a 2015, +10% par
rapport a 2010.
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@Q‘.ISR Données générales — Les collisions

Nombre de personnes tuées selon le mode de déplacement et I'antagoniste heurté
Usagers tués

VT VU PL TC Autre Total
810 47 35 4 33 1228

ACCIDENT SANS TIERS

COLLISION AVEC
Piéton
Vélo
Cyclo
Moto
VT

4 m

5 920 13 1 236
F.-. 184 40 4 366
Gomrid TC 18 0 1 47
Autre 16 3 1 58
MULTICOLLISION 181 14 8 0 7 307
TOTAL 1760 130 55 12 65 3477
Part de la mortalité 51% 4% 2% 0% 2% 100%

___________ Globalement prés de 100 tués de moins en solo (sauf chez les motocyclistes+12).

iétons tués en plus le sont surtout par des VL (+56),
20 novembre 2017

Bilan sécurité routiere 2016

des VU (+12) et des PL
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ISR Données générales - Par réseaux routiers
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Répartition des personnes tuées et des
blessés hospitalisés selon le milieu

Blessés hospitalisés
dans les accidents

8% 7%
3477 27187

Autoroute m Route hors agglomération m Agglomération

Tués dans les accidents

Mortalité quotidienne en 2016

Autoroute N

\\rb_l
Hors °
agglomération —T—— 6]
En agglomération\ 4
------------- ~2 -
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ISR Données générales — La France dans I'Europe selon I'a

/ \-ﬁm _____________________ 3

Mortalité rapportée a la population par 4ge - Franc e 2015 - Europe

100
90
80
70

60 —

50 — Europe 2016 : 50 personnes

- || tuées par million d’habitants.

20 T

0| - France 2016 : 54 personnes

oL M ‘ ‘ ‘ tuées par million d’habitants.
<15 ans 15-24 ans 25-49 ans 50-64 ans >65 ans

‘l Europe O France ‘

Les hommes sont trés présents dans la Mortalité rapportée a la population

mortalité des conducteurs, mais m Hommes Femmes
également parmi les blessés.

Les victimes en tant que passagers se
répartissent relativement
equitablement entre hommes et
femmes.
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Le bilan des blessés

- - = =
g

20 novembre 2017
Bilan sécurité routiere 2016




@ISR Les blessés : quelle ampleur ?

R

Tous blessés de la route
\ (Rhone)

Registre du Rhdne
(1.6 M habitants)

/ Estimation des
coefficients de

~ 7 .
PROJECTION S =T correction (C)

Hypothese:
Homogeneité des
pratiques =T T -
d’enregistrement des P - .
forces de l'ordre a travers N Tous blessés de |la route
le territoire F \
\ (France)
| BAAC
\ e
France . \ ; Application des
metropolitaine \ f@ ‘\} / coefficients de
(60.5 M habitants) . " correction (C)
"""""""""" ™ - )
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ISR Les blessés : quelle ampleur ?

BAAC (chiffres arrondis) Extrapolation

76000 308 000

Blessés toutes gravités
(MAIS1+) (MAIS1+)

25000 50000

27000
Blessés « graves »
(Hospitalisés 24h) (MAIs3+) (BH 24|h)
Tués 3650

Commentaire:
Dans le département du Rhone, d'apres le Registre, les blessés de gravité MAIS3+ =seulement 50% des BH24h
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ISR L’évolution récente des BAAC enregistrés

=

Une érosion progressive ou brutale
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3 sécurité routiére

ISR Les ratios départementaux de saisie des BAAC

X 50a 150

Le « bon ratio »

@ X 10 :‘fgicdgat; 4h Accidents toutes gravités

a20

Selon les départements :

Ratios GN : X4a10
X4

Ratios SP : X7a1l60
X4a?220

Ratios CRS : X 15 a 150
X2a20

Les variations liées au type de réseau routier ou au
territoire ne peuvent expliquer les différences observées

-—— —
g
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’ | delasécurite routiére

(WISR  Le BAAC, d'apres I'Instruction Ministérielle

/ \M ____________________
La définition du blessé dans le guide BAAC 2017, affinée

par instruction ministérielle Avril 2017 :

Est considéeree comme blessée une personne ayant recu des soins
meédicaux pour une ou des blessures méme mineures. Le soin
médical est donc indissociable de I'existence d’une blessure. Le
terme de blessure est employé pour qualifier une lésion interne ou
externe, provoquée sur une partie du corps humain.

La blessure peut résulter notamment d’un choc, d'une brilure ou
d'un malaise. La blessure se manifeste généralement par
I'apparition d'une plaie, d'une contusion, d'un hématome, d’une
douleur, vomissements, troubles moteurs ou sensitifs, d'une perte
de connaissance, de difficultés respiratoires ou d'un saignement.

La blessure peut avoir provoqué |'accident ou étre générée par
|"accident
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Observatoire national interministériel
de la sécurite routiere

ISR Pas de PV, mais peut-étre un BAAC ?

/\\ ______________________

Certaines consignes locales des Parquets sur le PV :
mais ne s’appliquent pas a la saisie BAAC.

2 — les critéres de mise en ccuvre d’une enquéte complite de police judiciaire &

21 —les délits :

Deux des trois critéres suivants, déterminés par le Parquet , doivent 8tre réunis :

- hospitalisation de la victime (au-dela de 24 heures)

- dépdt de plainte de la victime (avec production d’un certificat médical circonstancié)
dans le délai d’un mois aprés les faits,

- circonstances particuliéres de I’accident :

2 —2 — les contraventions :
3 — Les accidents ne donnant lien 4 aucune procédure ;

_Las accidents ne donnant lieu 4 aucune procédure sont ceux pour lesquels aucune poursuite
judiciaire n’est demandée par le Parquet, car ils ne répondent pas aux critéres fixés.

Ils dotneront lien uniquement a la rédaction des feuillets de constatations. » BAAC

Les parties ne seront done pas entendues par la BADR, mais poutront se faire communiquer
le numéro de MCJ, afin qu’elles en informent leur compagnie d’assurance.
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@ISR Répartition des blessés toutes gravités

\ __—

BAAC
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ISR Répartition des blessés hospitalisés vs MAIS 3+

‘“//7\\ _____________________

BAAC Extrapolation
20000 - 20000
BH 24h MAIS3+
15000 15000
—
-- - —
™ o
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Part modale : les 2RM représentent 2% des kilométres parcourus, contre 70% pour les VL
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s, [/ e la sécurité routiere
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WISR  Qui manque a I'appel ? Les usagers vulnérables

BAAC BAAC

Les 2RM : Tous
des accidents seuls sous-estimés MAIS 34 BH24h MAIS1H  Blessés
avec tiers 5015 6120 35 846 16 605

sans tiers 5 499 1947 59 717 4114

i BAAC BAAC
Les cyc_:llstes : o Tous
des accidents seuls sous-estimes MAIS 34 BH24h MAIS1+{  Blessés
avec tiers 1 057, 1 251] 9 965 3528
sans tiers 2 104 o3 58 335 256

o, BAAC BAAC
Les pietons : ToUs

comparativement mieux MAIS 3+ BH24h MAIS14H  Blessés
enregistrés que les deux roues

3 482 4199 25 562 11 005

- - = ==
g

Source : données 2012 BAAC et extrapolation
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Le bilan sécurité

routiere 2016
Les pietons

Evolution des nombres de cyclistes et de
piétons tués en base 100 en 2000
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ISR Les piétons — La France dans I'Europe

P

Mortalité piétonne par age en France en 2016

<15 ans 15-17 ans
5% 2%
18-24 ans
8%

52% 19%

50-64 ans
14%

Les personnes agées de

plus de 65 ans

sont sur-représentées en
France dans la mortalité

piétonne
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<15 ans

91 piétons tués de plus
en 2016 par rapport a
2015, dont :

+12 enfants 0-14 ans
+23 jeunes 18-29 ans
+ 8 seniors 65-74 ans
+54 seniors 75 ans et +

Mortalité piétonne par age en Europe

15-17 ans
2%
4% 18-24 ans
6%
25-49 ans
23%

50-64 ans
22%

4
22 Libert + Egalc « Fraremnvé
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ISR Les piétons — Selon I'age

SSelonfaee

G

Nombre de piétons tués par classe d’age et
par sexe
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Répartition selon le milieu des piétons tués de
chaque classe d'age

15%

21%

0-14ans
15-17 ans
18-24 ans
25-34 ans
35-44 ans
45-54 ans
55-64 ans
65-74 ans

75 ans et plus

m Agglomération m Route hors agglomération ~ Autoroute
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ISR Les piétons - Selon la saisonnalité

//\\ ____________________

Part du mois dans la mortalité annuelle de la
catégorie d'usagers (moyenne 2007-2016)

14% -
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8% - //\/ N—
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Observatoire national interministériel
s, [ dela sécurite routiere
|

WISR Les piétons — Selon I'antagoniste et la localisatio

Répartition des piétons tués et blessés
hospitalisés selon le véhicule impliqué

Contre VT
Contre PL |
Contre VU |
Contre moto ou cyclo
Contre TC 7

Contre autres

Contre vélo
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2%

12%

11%

7%

4%
9

4%
2%

3%
2%

0.4%
2%

Piétons tués

%

65%
76%

Piétons BH

Répartition des piétons tués selon la

position connue de l'accident

Sur chaussée a + 50m
d'un passage piéton

Sur passage piéton

Sur chaussée a - 50m
d'un passage piéton

Sur accotement
ou BAU

Sur trottoir

7%

6%

22%

27%

37%




Le bilan sécurité

routiere 2016
Les cyclistes

Evolution des nombres de cyclistes et de
piétons tués en base 100 en 2000
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Observatoire national interministériel
de la sécurite routidre

ISR Les cyclistes — La France dans I'Europe

/\\ ____________________

Mortalité cycliste par age en France en 2016
15-17 ans

<15 ans 2%

18-24 ans

> / " La part de mortalité des
565 ans 2546 ans cyclistes de plus de 65 ans
est équivalente a celle
Y observée en Europe, mais sur-
28% représentée par rapport a la
part de population senior.

Les piétons-cyclistes de moins de Mortalité cycliste par Age en Europe
65 ans sont tues a 50% en agglo ; s a5 TS
4% 2%
\ 18-24 an
ceux de 65-74 ans a 65% en agglo o

>65 ans 25-49 ans
42% 21%

ceux de 75 ans ou plus a 83% en
agglomération. 50-64 ans

25%
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ISR Les cyclistes — Type de trajet et milieu

/\\ ____________________

Répartition des cyclistes tués ou blessés
hospitalisés selon leur type de trajet

utilisation professionnelle = courses - achats

domicile - école autre
m domicile - travail m promenade - loisirs
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Répartition selon le milieu des cyclistes tués ou
blessés hospitalisés de chaque classe d'age
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(ISR Les cyclistes — Type de collision et antagonistes

L e — =

Répartition des cyclistes tués ou blessés

hospitalisés selon les tiers antagonistes e 92 % des personnes tuées ou
BH dans les accidents

impliquant un cycliste sont

famm—_—
() () 1% .
196 aures % D) des cyclistes.
s

6% 1% e 11 % de ces cyclistes tués ou

il X BH I’'ont été lors d’accidents
S sans tiers et 2 % lors
d’accidents avec un autre
cycliste.
63% e 44 9% des accidents ayant

occasionné une personne
tueée ou BH en bicyclette
résultent d’une collision par
le cote.

-—— —
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ISR Les cyclistes — L'équipement du cycliste

Non-port du casque pour les cyclistestu ~ és

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Nombre de
cyclistes tués non | 22 19 43 23 38 39 37 Membres sup.
casqués Colonne |

Taux de non-port

du casque parmi

les cyclistes tués
(cas connu)

31.9% | 28.8% | 47.8% | 28.4%  40.4% | 41.1% | 35.1% Hambrog jaf

S > 70%
> 50%

Cycliste >20%
L0 > 10%
MAIS 3 == < 10%

Non-port du casque pour les cyclistes
bless és hospitalis és

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Nombre de e
cyclistes BHnon | 213 | 235 | 197 | 179 | 237 | 271 | 333 nEor oup
. Colonne
casques

Taux de non-port

du casque parmi

les cyclistes BH
(cas connu)

40.3% | 36.8% | 35.4%  31.5% | 36.3% | 30.1%  35.9%

Membres inf.

EER > 70%
EEN > 50%

Cycliste
____________ 0 >10%
- MAIS 4+ - < 10%

20 novembre 2017
Bilan sécurité routiere 2016




Observatoire national interministériel

@isr

Le bilan sécurité

routiere 2016
Les deux-roues motorisés

120 -
100 - /\/\

80 - —
60 -
40 -
20 -

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Cyclo Moto legere Moto lourde
Evolution du nombre d'usagers de 2RM tués par an selon la cylindrées (base 100 2008)
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ISR Les 2RM - Evolution de la mortalité

e

Evolution du nombre de personnes tuées par catégorie d'usagers depuis 2000 (sauf VU depuis 2006)
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i 1760
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Personnes tuées en motocyclette
selon le type d’engin utilisé

6% 4% 9%
Moto 50 a 125 cm3
m Moto 125 cm3 et plus
# Scooter 125 cm3 et plus

Scooter 50 a 125 cm3
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Entre 2012 et 2016, la
mortalité évolue de facon
contrastée selon la catégorie.
Elle baisse de - 27 % pour les
engins de moins de

125 cm3 (- 31 déces pour les
scooters, et stable pour les
motos), mais de - 4 %
seulement pour les engins de
plus de 125 cm3 (- 20 déces,
dont - 30 pour les motos et

+ 10 pour les scooters).

Accidents plus graves pour les
engins lourds (13 déces pour
100 BH) que pour les engins
légers (7 tués pour 100 BH).




Observatoire national interministériel
. [/ dela sécurité routiere
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ISR Les 2RM - Saisonnalité

Nombre de motocyclistes tués selon
I'heure et le type de jour

Nombre d’usagers de deux-roues
motorisés tués selon le mois et la cylindrée

100 - 50
80 - 40
60 - 30 -
40 - 20 -
20 B 10 N
O _

% Janv. Féun ars Avl Mai Juin Juil Aot Sept. et Nov. D S 5SheRE55586566E8555885

Janv. Févr.Mars Avril Mai Juin Juil. AoQt Sept. Oct. Nov. Déc. St b A Aol NN N B

Lo COdNMITNNONOOO NN

Cyclo Moto légére AdAd A A dAd AdNNN
= Moto lourde = = = .Moto lourde en 2015 Jours ouvrés m Week-end
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) -y , Les motocyclistes de 18-34 ans sont les plus
Blesses hospitalises Tueés touchés. Ils représentent 43% de la mortalité et
42% de la morbidite, pour 20% de la population.

Les cyclomotoristes de 14-17 ans sont \I)Illgjsléggement des motocyclistes tues ou

les plus touchés. Ils représentent 37% _

s . -19% pour les moins de 50 ans, +65% pour les
de la mortalité et de la morbidité, pour|| 55°59 i, +88% pour les 60-65 ans, +124% pour
33% des utilisateurs 65 ans et +

Ils représentaient 21%-23% en 2012-2013, a 17-15%-19% en 2014-2015-2016

P —==
—

- Conséquence de la progressivité de l'acces a la puissance
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@ISR Les 2RM - Les circonstances des accidents

k//* \\ ____________________

Selon le milieu Selon le type de collision

Les accidents hors agglo sont 7 fois é@ Sycio seul 44

plus mortels qu’en agglomération. ]

Cyclomotoristes tués Cyclomotoristes BH Contre VT i 40
Contre PL-TC 14
\ Contre VU 11
121 2554 Multi-collisions dont cyclo |mm 4

Contre autres | 4

Contre moto 3

Contre cyclo 1 1

; ] Contre piéton |0
Hors agglomeration, 41% des *

motocyclistes décédent en courbe. m
En agglomération, ils sont tués en Contre VT 234
intersection (30% des cas). Moto seule 232
Motocyclistes tués Motocyclistes BH Multi-collisions dont moto 49
Contre VU 49
% % Contre PL-TC 30
Contre autres 10
613 5562 Contre moto m 6

Contre piéton |2
Contre cyclo |1
Contre vélo |9
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Proportion de conducteurs alcoolisés parmi ceux
au taux connu, selon la catégorie d'usagers

33%

21%  20%

0 I I

Cyclo Moto

17%
12%

S%
19%61%

PL Ensemble
conducteurs

12%

Vélo

Impligués dans un accident corporel
B Impliqués dans un accident mortel

Parmi les cyclomotoristes alcoolisés : les 35-
39 ans représentent 28% des tués ou BH

Parmi les motocyclistes alcoolisés impliqués
dans un accident mortel :
94 >0,8g/l-62> 1,54/l

— = - - ==
—
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Selon le projet VOIESUR, les motocyclistes
sont davantage en exces de vitesse que
les conducteurs de VT

-> Exces de vitesse pour les motos les plus
puissantes, les jeunes et les
quinquagénaires (données DCA)

D’apres une analyse de PV, dans 70% des
accidents corporels impliquant une moto,
I'autre usager a l'origine du conflit (non
détection de la moto)

Motocyclistes en attente de manceuvre
de la part d’autrui :

- confiance dans leur comportement et leur
analyse de la situation

- non prise en compte de leur vulnérabilité
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ISR Les 2RM - Responsabilité présumée

S

Part de la responsabilité présumée dans les accidents mortels impliquant...

... des conducteurs et des piétons
Pietons FIEZ)

Vélos 71%
Cyclos 41%
Motos 43%
VT 41%
VU 51%
PL 72%
Ensemble 47%

.. des motocyclistes par classe d'age

18-24 46%
25-34 39%
35-49 43%
50-64 47%
65-74 43%
75 ans .
et plus 50%

— = - - =
g

m Présumés responsables Non responsables
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@ISR Les 2RM - Gravité des blessures

(en fonction du risque viral, de la rapidité, de la
complexité et de la longueur attendues des soins)
e M.AIS 3 : usagers avec au moins une lésion de niveau 3, les lesions de niveaux 1 et 2

sont representees
e M.AIS 4+ : usagers avec au moins une lésion de niveau 4 ou 5, les leésions de niveaux 1,

2 et 3 sont représentées.

Une victime présente en général plusieurs Iésions.

Membres sup.

Membres su
i Colonne | Y Thorax

Colonne Thorax

Abdomen

Membres inf.

BN > 70%
B > 50%
> 20%

Bl > 70%
> 50%

> 20% 2RM
B 9 [ > 10%
e EEE : :g"::: et S B < 10%

72% des 2RM M.AIS 4+ sont blessés au thorax,
52 % a la téte, 51 % aux membres supérieurs.

-—— —
g
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Source : Registre du Rhone, 2006-2012.
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(MISR  Les 2RM - L’équipement en 2RM

//\\ ____________________

Non-port du casque pour les motocyclistes tu és m

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Nombre de
motocyclistes tués | 14 16 20 24 18 24 21
non casqués

En Outre-mer: la moitié des tués
2RM ne portaient pas de casque

% de non-port du
casque parmi les

2.1% | 2.2% | 3.1%  3.9%  3.0% | 4.0%  3.8%

motocyclistes tués
(cas connus)

Non-port du casque pour les cyclomotoristes tu és %
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Nombre de
cyclomotoristes tués| 28 21 25 19 18 14 11
non casques

% de non-port du
casque parmi les
____________ cyclomotoristes tués
- (cas connus)

12.3% | 10.8% | 15.7% | 13.1% | 11.9% 9.7% | 9.6%
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@isr

Accidentalité en 2017
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®."R Un nouveau barométre — une nouvelle perspective
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@ISR Accidentalité en 2017 - Les usagers vulnérables

R
k Piétons 559 % Vélos

600

519 199 200
485 489 164 159 162
465 468 U7 444 147 149
150
400 1 T4 T4
228 BT3 100 - mT3
200 - 105 mT2 mT2
88 77 83 M 3> 110 105
89 mTi 50- mT1
1230 139 129 I 109 B 134 B 127 B 127 Bl 123
0 - 04
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
248 (M Cyclomoteurs m Motocyclettes
250 800 760
220 704 664
200 - 179 631 625 614 613
159 165 155 600 -
T4
150 A 121 T4
mT3 400 333 T3
100 1 ET2 T2
66 54 -
62 244
50 - 49 . 33 38 M 4 M 5 = mT1 200 [ 183 215 197 g 198 gu 174 et T
| 40 B 45 B 33 I 33 B 41 I 30 [ 29 [ o1 T BE B 52 B Bl B4 RLU

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
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Les etudes sur
I’accidentalite des
usagers vulneérables

Etudes disponibles :

— Bilan de I'ONISR (en ligne): Registres d’intervention > Les 10 études marquantes
— Site internet ONISR: Recherches et études > Thématiques

— Site intranet ONISR: Accueil > Comité des études

- - = =
g
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@MWM Etudes presentees dans les bilans 2015 et 2016

e Piétons
— Piétons adolescents : Accidentologie et mobilité (PAAM)
— Accidents piétons sur des rues avec aménagement de sites de transports collectifs
— Mécanismes d’accidents de piétons de nuit en rase campagne
— Piétons seniors et aménagement de la voirie en milieu urbain

e VEélo
— Accidentalité a vélo et exposition au risque (AVER)

— Projet Téte vulnérable (TEVU) Registres

d’intervention

e 2RM

— Freinage d’urgence moto vs voitures particulieres

— Accidents 2RM contre glissieres métalliques

— Vitesses des 2RM dans 10 carrefours a feux parisiens
— Efficacité du gilet airbag pour motocyclistes (EFFIGAM)

- - = ==
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ISR

Merci pour votre attention

LA SECURITE ROUTIERE I 6

La sécurité routiere

SATEN0CS Bilan 2016 de I'ONISR disponible
kil N sur le site internet :

mot clé « ONISR » sur les moteurs de recherche

Boite fonctionnelle :
onisr-dscr@interieur.gouv.fr
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